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Ab auf die Schiene

Kiinftig werden viele innerdeutsche Fliige durch
Bahnverbindungen ersetzt. Gut so! vON cLAAS TATJE

Es gibt sie noch, die guten Nachrichten in der
Pandemie. Eine wird an diesem Donnerstag ver-
kiindet. Die Deutsche Bahn kooperiert kiinftig
noch enger mit deutschen Fluggesellschaften.
Das Potenzial ist gewaltig. Mehr als 20 Millionen
Menschen flogen 2019 innerhalb Deutschlands.
Und eine Bahnreise produziert im Schnitt 85
Prozent weniger CO, pro Person als ein Flug auf
derselben Strecke. Um die Klimaziele zu errei-
chen, fihrt am Umstieg kein Weg vorbei. Denn
anders als in der Energiewirtschaft oder der In-
dustrie ist der CO,-Ausstofl im Verkehrssektor
gegeniiber 1990 nicht dramatisch gesunken,
sondern praktisch gleich geblieben. Das liegt an
SUVs, aber eben auch an vielen Stidtetrips, ge-
schiftlich oder privat. Morgens von Hamburg
nach Frankfurt, von Diisseldorf nach Berlin oder
— ja, diese Fliige gab es wirklich — von Niirnberg
nach Miinchen.

Das letzte Beispiel offenbart den ganzen Irr-
sinn. Da der Flughafen Miinchen eben keinen
Transrapid (in zehn Minuten zum Hauptbahn-
hof!) bekam, ist er bis heute einzigartig schlecht
an das Bahnnetz angebunden. So fihrt der ICE
aus Norden kommend weitrdumig am Flughafen
vorbei zum Hauptbahnhof. Von dort geht es
dann per S-Bahn wieder raus zum Gate.

Lange flog auf der Ultrakurzstrecke einfach
nur das schlechte Gewissen mit. Doch in dieser
Woche zeigt das Nachbarland Frankreich, dass es
auch anders geht. Das Parlament hat Inlands-
fliige verboten — sofern die Stidte an das Netz
der Schnellziige TGV angebunden sind und die
Fahrtzeit zweieinhalb Stunden nicht tibersteigt.

So weit wird es in Deutschland nicht kommen
miissen. Die Fluggesellschaften, allen voran Luft-
hansa, versprechen, ihre Verbindungen auch dann
nicht wieder im fritheren Umfang aufzunchmen,
wenn es die Passagierzahlen eigentlich zulassen
wiirden. Der Lufthansa-Chef hat das schon vor
einem Jahr angekiindigt, aus Griinden des Klima-
schutzes und weil das Geld auf der Langstrecke

verdient wird. Dort, wo alternative Bahnstrecken
angeboten werden, die attraktiver sind als die
Flugverbindung, sei der ICE durchaus eine Al-
ternative. Und jetzt tut sich tatsichlich was.

In Miinchen sind viele Fliige nach Berlin schon
vor der Pandemie gestrichen worden, weil eine neue
ICE-Verbindung die Fahrtzeit in die Hauptstadt
deutlich verkiirzte. Heute sitzen selbst eilige Bun-
destagsabgeordnete und Lobbyisten im Schnellzug
nach Berlin. Da lisst sich Arbeit mit Telefonieren
und Schlafen kombinieren — und die Fahrten sind
deutlich giinstiger. Die Schnellstrecke wurde zum
gefeierten Erfolg. Ganz dhnlich soll das kiinftig auch
auf anderen Routen gehen.

Sogenannte Sprinterziige werden Miinchen
kiinftig mit Diisseldorf verbinden. In 4:20 Stun-
den, eine halbe Stunde schneller als bisher. Ge-
halten wird nur noch in Niirnberg und am Frank-
furter Flughafen. Auch von Hamburg geht es di-
rekt nach Frankfurt. Weniger als vier Stunden ist
der Zug unterwegs. Einziger Halt ist Hannover.

Dahinter steht das grof$e Ziel, die Fahrgast-
zahlen der Bahn bis 2030 zu verdoppeln — und
zwar im Vergleich zu den Zahlen vor der Pande-
mie. Eins sollte allen Beteiligten jedoch klar sein:
Mehr Ziige und schnellere Verbindungen sorgen
nicht automatisch fiir den Umstieg. Sondern
Verlisslichkeit.

Die Bahn muss piinktlicher werden, damit
Anschlussfliige sicher erreicht werden, und die
Tickets miissen kombinierbar sein. Denn was
niitzt es dem treuen Bahnkunden, wenn die
Lufthansa ihn nach einer Zugverspitung (»Wir
warten noch auf den Lokfiihrerl«) am Gate ste-
hen ldsst, weil der Flieger nach New York schon
weg ist? Bahnfahrer miissen dann kostenlos um-
gebucht werden auf die nichste Maschine.

Dieser Service ist teuer. Aber er sollte ein An-
reiz sein, zu investieren. In ein Schienennetz, das
den Umstieg tberhaupt erst moglich macht.
Dann werden die Ziige auch wieder voll — und
die Luft wird sauberer.



